Doppel

Porsche 356: die
Sportwagen-lkone
aus Stuttgart

Ein Porsche 356 soll es sein? Kein
Problem, da ist ranzukommen.
Die Auswahl ist grol3, nicht zuletzt
dank der vielen US-Reimporte
der vergangenen zehn Jahre. Dass
freilich nicht alles, was aus den
Staaten kommt, rostfrei und gut
ist, hat sich herumgesprochen —
also doch lieber ein ,,deutsches*
Exemplar? Zwei Restaurierer
berichten von ihren Erfahrungen.

Peter Wolf hat sich den Virus friih eingefan-
gen; ,Als Lehrbub hab’ ich an einigen Porsche
peschraubt und mir gewiinscht, einmal selbst
einen zu fahren. Und das hat lange gedavert™,
sagt der heute 56-jihrige gelemte Kfz-Mecha-
niker. Wenn Wolf heute von diesen Anfingen
spricht, schimmenrt fiir einen Augenblick sein
junges Selbst durch, tiber vier Jahrzehnte hin-
weg. Der weibe Roadster ist eine Zeitmaschi-
ne...

Fir Udo Scharf stand dagegen eine ver-
gleichsweise kiihle Uberlegung am Anfang:
) Jahren suchte ich ein Auto, das preis-
wert sein musste, offen zu fahren, und mog-
lichst ohne Wertverlust.” Merke: 1980 sah die
Welt noch anders aus. Da wurden einem Por-
sche 356 zwar nicht nachgeworfen, aber sie
waren kaum mehr als Gebrauchiwagen, viele
noch keine zwei Jahrzehnte alt! Scharfs Wahl
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lag nahe, zumal ein Porsche stets die Aus-
zeichnung . Deuische Wertarbeit™ trigl — zu-
mindest in den Kipfen aller Betrachter.

Wolf und Scharf sind, lange bevor sie sich in
der Porsche-356-1G trafen, unterschiedliche
Wege zu ihrem Traumauto gegangen. Peter
Wolfs weiles Exemplar, ein 356 B Super 90
Roadster von 1960, ist ein Reimport aus den
Vereinigten Staaten, erkennbar an den durch-
giingig roten Heckleuchten. Das Schicksal des

Autos kénnte nicht typischer sein. Bevor Woll

seinen alten Glanz wieder herstellte, scheiterten
zwei Vorbesitzer an diesem anspruchsvollen
Projekt. Der erste holte das Auto 1990 nach Eu-
ropa. Wie so hiiufig war der Porsche nicht son-
derlich rostig, aber durch nachléssige Behand-
lung und natiirlich dic Sonneneinstrahlung mii-
de und ausgebrannt. Der Importeur spuckte in
die Hiinde, zerlegte das Auto fachgerecht und

Importware bevorzugt?
Der weille Roadster kam
aus den USA — sein
Besitzer ist zufrieden

begann die Restaurierung.
Er konnte die Karosserie
fertigstellen, dann verliebte
er sich anderweitig, und
zwischen Heirat und Haus-
bau war kein Platz mehr fiir
den Porsche.
Der niichste Besitzer ilber-
nahm, kam bis zur Lackie-
rung, dann ging ihm das Geld aus und er kapi-
tulierte. Peter Wolf kaufte die Dauverbaustelle
1992 Und endlich wurde was drans: ,,Ein Jahr
hat's noch gedauert”, berichtet er. .Das Auto
war fast }:'.r_'f]np]i;ﬂ t, die Karosserie war gemacht,
also blieb mir nur noch die Technik aufzubau-
en. Die ist zum Gliick iiberschaubar. Eigentlich
ist er ja ein veredelier Kifer.”

Udo Scharf, unser zweiter Porsche-Fan, ist in
den 20 Jahren seiner Beschiftigung mit dem
356 zum Spezialisten geworden. Das rote SC
Cabrio von 1963 war lingst nicht mehr sein ers-
tes Projekt, als er es 1989 kaufie. Uber dessen
Vorgeschichte war wenig in Erfahrung zu brin-
gen: ,Es wurde halt im deutschen Alltag ge-
fahren, ganz normal, bis es irgendwann am
TUV h.ml.enhlltb- Der 1‘-.urI:l-c:.~.~;|t:-'.u|zr wollte es
wieder richten, das war eins dieser Projekte, die
zehn Jahre lang in der Garage stehen, ohne







dass etwas passient. Fiir mich war das prima,
ich bekam dadurch ein villig unverbasteltes
Auto, rostig aber vollstiindig. 15.000 Mark fiir
einen Schrotthaufen waren damals in Ord-
nung."
Stichwort Schrotthaufen: Scharf wussie,
worauf er sich einliell. Die ganze Karosserie
war arg lichrng, besonders der Vorderbereich
mit der Frontbrille und Kotfliigeln — doch als
sich das gesamte Elend zeigte, musste er doch
schlucken: LAls ich mit dem Sandstrahlen fer-
tig war, hab’ ich mich gefragt, wo mein Auto
geblieben ist.” Eine selbsigemachte Rahmen-
bank war bereits vorhanden (,,Ohne geht's
micht!™), auf die wurde die Ruine aufgespannt
und Teil um Teil wiederhergestellt.
Der Job ist nicht ohne. Tatsichlich ist die Ka-
rosserie der Priifstein fiir jede geplante Por-
sche-356-Restaurierung. ., Was diese Autos aus-
zeichnet”, erliutert Roadster-Besitzer Peter
Woll, ,,ist die Handarbeit in der Herstellung. Je-
des Auto 15t im Prinzip eine Einzelanfertigung,
weil die Teile nicht passend ans Band kamen
und einfach nur zusammengefiigt wurden, son-
dern Stiick fiir Stilck aneinander angepasst wur-
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: ungebrochenen Rundungen dieses Autos
schweifen — und gleich zeigt sich, wo es
schwierig wird: Ubergiinge sind nicht zu ent-
decken. Was optisch hervorragend wirkt und
das Auto wie aus einem Guss dastehen Lisst,
war mit viel Arbeit und Kinnen erkauft. Die
Karosserie wurde im Werk vollstiindig antogen
geschweilt und anschlieBend verzinnt. Ein
; i otipad kotflilge]l wurde angesetzt und seine Kante um-
vordere Kotflugel _ A e
B e kT T gelﬂ‘nrdelt., bevor er S0 lange mit Linn und Fei-
die Probleme bel der le bearbeitet wurde, bis der Spalt zur Tiir genau
Karosseriesanierung das nichtige Mab hatte. . Im Werk wurden die
liegen: Alle Bleche drei Endziffern der Fahrgestellnummern in al-
L Ll e heweglichen Teile eingeschlagen, damit man
o BT das Auto nach dem Lackieren auch wieder zu-
i ein einziges Teil e e E:
sammenbekam. Die Tiir eines anderen 356 hiit-
te einfach nicht gepasst™, erliiutert Scharf.
So aufwendig wie einst die Produktion ist
heute auch die fachgerechte Restaurierung. Ein
& neuer Kotfligel wird noch immer mat zwen
Zentimetern Ubermal am hinteren Ende gelie-
& fert, damit sein Abschluss genau der vorhande-
' nen Tiir angepalt werden kann, und zwar mit
= Zinn und Feile, wie frither, ,,.Schwindel hat hier
& keine Chance, Spachtel ist einfach der Belas-
tung nicht gewachsen. Da entstehen sofort Ris-
*, sagt SLhElIi Insofern wird der vordere
Iﬁlm]':all zu einem sicheren Zeichen fiir die
' Dualitit eines Autos: Wenn bei offener Tiir die
. Blechfalz innen am Kotfliigel nicht zu erfiihlen
151, stimmil etwas mchi.
. -ie SpalimaBe sind ein wesentliches Krite-
& rium fiir jeden 356%, sagt auch Peter Wolf,
- wiihrend er seine Blicke zufneden iiber den
= weilen Roadster wandern liisst, Seine Feststel-
B "!: lung ist eindeutig: . Die Karosserie gehint zum
' § Schwierigsten, was man sich aussuchen kann.
¥ Als Ubungsobijekt ist sie nicht zu empfehlen,
und wer in Sachen Blech nicht wirklich versiert
st, sollte besser ein fertiges Auto wihlen.”

Frontbrille und




Moch im griinen Berelch: Die Frontpartie
des Garagenfundes nach dem Entlacken

Und auch in Sachen Motor sind cher
Kinner gefragt. Er mag zwar 50 ausse-
hen wie eine Kifermaschine (und auch
dhnlich klingen), aber sein Leistungs-
plus von 100 Prozent (und hiufig mehr),
kommt nicht zofillig zustande. Eine
Uberholung ist eine hochspezialisierte
Angelegenheit, und Teile sind schr teu-
er, weshalb man im Zweifelsfall besser
beraten 1st, die Arbeit einem Spezialisien zu
iiberlassen. In weisem Ratschluss tat Wolf dies
und sieht sich durch das Ergebnis bestitigt:
woaeil der Uberholung ist der Motor ein Kunst-
werk! Er lief von Anfang an stérungsfrei.™

Weber-Vergaser befevern heute den Vierzy-
linder. Sie sind nicht original, urspriinglich ar-
beiteten an ihrer Stelle Solex-Vergaser, deren
Drosselklappenwellen gemne ausschlagen. Wolf
dazu: ,Dieser Schaden ist nicht ohne weiteres
reparabel, weil die Welle eingegossen ist. Die
nenen Weber sind an dieser Stelle kugelgela-
gert, das hiilt und bleibi priizise. Auferdem ma-
chen sie den Wagen spritziger”, fiigt er hinzu
und zwinkert. Richtiz Arger gab’s nur mit der
Frontscheibe — was zu erkliren einer etwas lin-
geren Erlduterung bedarf. Bei Peter Wolfs
Roadster handelt es sich praktisch um eine auf-
gewertele Version des Speedsters, der wieder-
um als Basis filr Rennsportwagen konzipiert
war. Diesem Rennsport-Erbe hat der Roadster
einen Frontscheibenrahmen zu verdanken, der
nicht fest mit der Karosserie verschweilit, son-
dern nur an den Pfosten eingesteckt und dann
von unten verschraubt ist, Damit wird der Ein-
bau der Scheibe zur diffizilsten Arbeit am
Roadster. Wolf: | Rahmen und Scheibe miissen
sauber eingesetzt werden, Nur sclten passt al-
les auf Anhieb, einen Tag kann die Sache schon
mal daunern.” Und wer's an der Sorgfalt fehlen
lisst, legt drauf: , Die Scheibe springt, sobald
sie nur ein wenig verkantet wird, manchmal so-
@ar dann, wenn man das Verdeck zum ersten
Mal schliefit, Hier heiBt es wirklich aufpassen,
sonst kommit man morgens in die Werkstart
und die Arbeit eines Tages ist futsch, von der
1000 Mark teuren Scheibe ganz abgesehen.*

Den VDO-Tacho schickte Wolf ins Werk
nach Frankfurt, wo er auf eine km/h-Skala um-

sellens Erscheinung: Restaurierungsobjekie
sind hierzulande inzwischen rar geworden

gestellt wurde, ein Service des Werks. Fazit
der Restaurierung: ,.Es hat viel Spall gemacht
—und viel Geld gekostet.” Offenbar hat sich die
Sache gelohnt, denn Wolfs Begeisterung blitzi
ithm aus den Augen, wenn er den Porsche an-
liisst und die 90 Pferdchen im Heck ungeduldig
an den Ziigeln zerren.

Doch kommen wir zu Udo Scharfs rotem
Cabrio, das in einer Zeil neu entstand, als die
Teileversorgung noch nicht so gut war, wic sie
es heute 15t. Viele Teile bezog der Wuppertaler
in den USA, wo cin Freund eine Werkstatt be-
treibt, darunter die Frontmaske und die StoB-
stangen. .50 gesehen ist mein Auto heute auch
teilweise ein US-Reimport™, lacht der 49-jihri-
ge. Die meisten Brocken waren Nachfertigun-

Am oberen Ende der Leiler: das Porsche 356 SC
LCabriolel gehort zu den eher teuren Vertretern

Uber 1000 Arbeitsstunden: Wer selbst an die
Arbeit geht, solite etwas Zeit mitbringen

gen und als solche beim Einbau mitunter prob-
lematisch — . aber besser ein Teil, das nur un-
geliihr passt, als gar keins. Ein StoBstangenhorn
war beispelsweise vor zehn Jahren einfach
nicht zu bekommen. Aber das hat sich geiindert,
heute gibt's fast alles, und das auch in guter
Qualitiit.” Schon damals konnte Porsche selbst
freilich die vorderen Kotfliigel und den kom-
pletten Fahrzeugboden beistenem,

Drei Jahre hat die Wiederherstellung gedau-
ert, ungefihr 1000 Arbeitsstunden sind in die
Wiederaufersichung des Schrotthaufens ge-
flossen, so manche Mark sowieso, Den Motor
berarbeitete Scharf in der eigenen Werkstatt,
Sattlerarbeiten und den Lack lieB er von Fach-
betriecben machen, mit guiem Ergebnis. Was

DIE RICHTIGE ADRESSE FUR KLASSISCHE ,PORSCHE"-FAHRZEUGE
Mehrere PORSCHE 356 im Angebot

Instandsetzung - Wartung - Restauration - Fahrzeuge - Service

Porsche Zentrum Siegen
Ziegelwerkstralle 30
57074 Siegen
Telefon (0271) 23 55-921
Telefax (0271) 23 55-900
e-Mail: Knebel-Motorsport@t-online.de
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Rundungen und
Walbungen wie aus
einem Guss: Keine

einzige Sicke verrit, wo |

die einzelnen Teile der

also muss man fiir die Restaurierung eines Por-
sche 356 kalkulieren, Herr Scharf? ..Das isi
schwer zu sagen. Die erste Frage sollte in jedem
Fall sein , Was kann ich wirklich selbst’ = und
zwar ehe man auf die Suche geht. Wer bei der
Antwort nicht ehrlich zu sich selbst ist oder sei-
ne Fihigkeiten gerade bei den Karosseriear-

mmmi
verbunden sind k

beiten iiberschiitzt, wird seines Porsches nur

Porsche-356-Kenner und -Aktivisien der ersien
Stunde: Udo Schart {I.) und Peter Wolf (r.)

Die Adresse

Peter Wolf
Erasmusstr. 23
42653 Solingen

Udo Schart
Norrenbergstr. 69
42289 Wuppertal

selten froh, Wer sich selbst an eine Vollrestan-
rierung traut, kann aber anhand der Ersatzteil-
kataloge einigermallen genau im voraus kalku-
lieren: Ein durchschnittlich schlechtes Auto
verschlingt rund 10,000 Mark an Blechteilen,
etwa 8000 Mark kommen fiir die Teile zur Mo-
toriibberholung dazu, zwischen 10.000 und
12.0000 Mark sind inzwischen fiir eine gute
Lackierung einzuplanen und dazn kommit noch
der Sattler und Polsterer, dessen Rechnung je
nach Modell zwischen 5000 und 10,000 Mark
liegt. Die Kleinteile fehlen natitrhich noch in
dieser Aufstellung — und wer weil, dass allein
die Gummiteile rundum 1500 Mark kosten,
ahnt, was auf ithn zukommt. Hier noch kleine-
re Fremdarbeiten, da noch ein neues Chromteil

50.000 Mark sind schnell investiert.*

Wenn denn nun die Karossene beim Kuli-
Porsche mehr als irgendwo sonst der aus-
schlaggebende Faktor ist, ist dann nicht der
Gniff zu einem rostfreien US-Import aus emnem
trockenen Wilstenstaal wie Arizona oder New
Mexico flir Restaurierer das Minel der Wahl?
Peter Wolf und Udo Scharf sind sich einig: Ja,
aber... Zum einen hat der starke Dollar natiir-
lich Reimporte grundsiéitzlich unattraktiver ge-
macht, zum anderen hat aber auch der Mark1-
werl der Porsche in den USA deutlich angezo-
gen (wie auch der der meisten anderen Klassi-

| ker). ..Vor allem stehen den guten rostfreien
b Autos jenseits des Atlantiks aber mehr Blender

gegeniiber als hierzulande. Viele rnichig gute
Exemplare sind lingst wieder in Europa und
viele andere in festen Hinden™, stellt Peter

¢ Wolf klar. ..Und in den USA wurde in der Ver-
¢ gangenheit — und wird teilweise noch heute —

nicht fachgerecht repariert™, erglinzt Scharf.
..Die Geschichten von Schwellern mit Beton-
fiillung und Bodenblechen aus Maschendrahi

t und Spachtelmasse sind keine Ammenmiir-
“chen. Gerade von mechanischen Reparaturen

kinnen Insider noch viel unglaublichere Dinge
berichten. Von scheinbar 40 Jahre altem Mo-
tondl bis hin zu Blechdosenstreifen anstelle von
Lagerschalen ist alles schon dagewesen - und
das manchmal in Verbindung mat einér rechi
hilbschen, gerade lackienten Karosserie. .. Und
wenn die Mechanik vom Radlager bis zum

. Kipphebel richtig am Ende ist, ist das fast im-

mer genauso teuer wie ¢ine fachgerechte Ka-
rosseriesamerung !

Spiitestens an diesem Punkt sollte klar sein,
dass man ein Auto wie den Porsche 356 nicht
aufgrund einiger Fotos ..blind”* am Telefon
kauft. Merke: Auch in Amerika kennt man die
Preise, und Wunderschnippchen gibt es dort
genauso oft wie hier... In Deutschland stehen
Porsche-Interessenten einige Clubs, beispiels-
weise die 356-1G, helfend zur Seite, um die rg-




sten Fehleriffe zu vermeiden. ,.Denn wer ein-
mal auf eine Méhre reinfillt, muss meist tever
zahlen”, warnt Peter Wolf, der seit langem in
der Interessengemeinschaft engagiert ist und
dieser seit 1997 vorsteht. Auch Udo Scharf ist
im Club als Techniker und Berater
aktiv, auberdem
fahren beide Ren-
nen. Scharf nimmit
in einem selbst auf-
gebauten C-Coupé
am 356-Cup teil, ei-
ner Serie mit acht
Liufen europaweit.
Wolfs Leidenschaft ist
die Langstrecke, Im
vergangenen Jahr fuhr
er das Sechs-Stunden-
Rennen auf dem Miir-
burgring und die 1000
Kilometer auf dem Lau-
sitzring — und kam jedesmal ohne Defekte an.
Derzeit bereitet er die Teilnahme am 24-Stun-
den-Rennen auf dem Lavsitzring vor.

~Wenn ein 356 einmal fertig ist, dann ist er
absolut problemlos, Einmal jihrlich Olwechsel,
frische Ziindkerzen, Ventile eingestellt und es
kann losgehen™, sagt Scharf, der sein Ca-
brio seit 1993 wieder auf der Stralfie hat,
und greift zum Ziindschliissel. Ein schi-
ner Lohn, Doch praktische Benutzbar-
keit allein ist es wohl nicht, . Das schiin-
ste ist die Karosserie, sind die Rundun-
gen', stellt Peter Woll fest, startet den
O0-P5-Motor seines super 90 Road-
sters und nimmt die Verfolgung des
roten Cabrios auf.

Aus dem Heck tdént das bekannte
Gerfiusch des lufigekiihlien Boxers,
ZWar ein wenig aggressiver und mit
deutlicherer Ansaugnoteé als im
Wolfsburger Kollegen, aber dennoch
irgendwie Vertrauen erweckend und
verlisslich, Die Art und Weise, wie
der Roadster ilber die Landstrabe

schwingt, erstaunt jeden, der zum ersten

g Mal in einem der Stutigarter Sportwa-
gen Platz genommen hat: Alles funktio-
niert leicht, priizise und spontan. Es ist das Zu-
sammenspiel aller Komponenten, das diesen
Eindruck von bestechender Agilitit hinterlisst,
vom Blinkerhebel tiber die Lenkung bis zu dem
fantastisch am Gas hiingenden Motor. Dieses
Auto tanzt durch die Kurven und freut sich dar-
tiber, gefithrt zu werden. Und das alles passient
mit mehr Nachdruck, als es die blobe Papier-
form erkliin. Mer-

ke: Wenn das Gesamtkonzept stimmig ist, sind
90 PS absolut genug!

Unsere beiden Autos gehiiren ohne Zweifel
zu den exklusivsten Miglichkeiten, sich an ei-
nem 356 zu erfreuen. Im Topzustand sind sie in
den Listen mit Preisen knapp jenseits der
100.000er Marke gefiihrt — was nicht heibt,
dass der Zug fiir Porsche-Freunde mit dem
nicht ganz so dicken Scheckheft schon abge-
fahren wire. Im soliden Dreier-Zustand sind

15-PS-Coupés bei gut 30.000 Mark angesiedelt
— und viele neutrale Beobachter geben formal
den geschlossenen Vananten gar den Vor-
Augen aul beim Kauf, Denn der

Marktwert 15t mit den Kosten ei-

ner konsequenten Restaurierung

"'4 Dass sich die Anstrengungen

‘3 einer Restaurierung aber auch fiir

— ¢inen ,einfachen” 356 lohnen, er-

Scharf hinterm Lenkrad beobach-

tet — am breiten Grinsen wenn der
Drehzahlmesser ausschligt und der

Text: Till Schauen
Fotos: Hans-Jiirgen Herrmann

i zug. Gerade hier gilt freilich:
kaum in Einklang zu bnngen.
kennt, wer Peter Woll und Udo
Boxer jubiliert.
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